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chen Malnahmen auch wirklich zur Anwendung gebracht werden. Falls die polizeilichen und
sonstigen Manahmen und Vorschriften unzuldnglich sind, fragen wir, was der Magistrat unter-
nommen hat, dal die polizeilichen Vorschriften verscharft werden, um wirklich durchgreifend
danach handeln zu koénnen.

Ferner: Was kann und darf vor allen Dingen im Rahmen der bestehenden gesetzlichen und poli-
zeilichen Vorschriften der Einzelne tun? Ich bin der Ueberzeugung, dall in diesen Kampfen nicht
allein die Stadt, der Magistrat und die Polizei die Fihrung zu Gbemehmen haben, sondemn ich
mdchte einen Appell insbesondere an die Berliner Bevdlkerung selbst richten, dal sie zur
Selbsthilfe schreitet und dazu beitragt, dald Fahrer, die die Luft verpesten und die Bevdlkerung
gesundheitlich gefahrden, zur Anzeige gebracht werden, damit diese Fahrzeuge aus dem Berli-
ner Verkehr unverziiglich herausgezogen werden kénnen. Es gibt eine ganze Reihe von Grof3-
stadten, auch im Auslande, bei denen es schon eingefihrt ist, dald solche Automobile einfach
sofort rlcksichtslos aus dem Verkehr herausgezogen werden. Ich glaube, dal solche energi-
sche MaRnahmen auch in Berlin geeignet sein dirften, hier zu einer Besserung zu gelangen.
Jedenfalls haben wir alle ein Interesse daran, dal diese unerhérten Zustande beseitigt werden,
und wir alle wollen daran mitarbeiten, dall Berlin aus dem schlechten Geruch, in den es sowieso
seit einiger Zeit gekommen ist, allmahlich wieder herausgebracht wird.

(Heiterer Beifall.)

. Vorst. Hass: Zur Beantwortung der Anfrage hat das Wort der Herr Stadtbaurat Dr. Adler.

Stadtbaurat Dr. Adler [4]: Meine Damen und Herren! Wir sind schon seit langem bemiht, im
‘Interesse der offentlichen Gesundheitspflege gegen die Ubermafiige Rauchentwicklung der
Schornsteine sowie gegen die schadlichen Auspuffgase der Kraftfahrzeuge vorzugehen. Wah-
rend aber auf dem Gebiete der Rauchbekampfung im letzten Jahre eine wesentliche Verbesse-
rung eingetreten ist, waren unsere Bemihungen in der Abgasebekampfung nur von teilweisem
Erfolg begleitet. Ich méchte daher etwas naher auf die Grinde eingehen. Die Ursachen fur die
Ausdinstungen dieser Gbelriechenden Gase sind folgende:
Erstens kommt in Frage die unsachgeméafRe Behandlung der Motoren durch die Chauffeure und
die unrichtige, iibermaBig reichliche Schmierung, wodurch eine unvollkommene Verbrennung
hervorgerufen wird, die sich durch diese schwarzen Abgase kennzeichnet.
Zweilens liegt es an der nicht rechzeitigen Instandsetzung der Motoren durch die Besitzer. Ein
Motor soll etwa nach einer Leistung von 15 bis 20.000 Kilometern auRer Betrieb genommen
werden, um die Zylinder auszuschieifen und die Kolben anzupassen. Das geschieht leider nur
zum geringsten Teile. Dadurch treten unreine und libelriechende Gase auf.
Drittens sind es die minderwertigen Brennstoffe. Diese sind inzwischen gegen friiher etwas bes-
ser geworden. Es werden leider sehr viele ganz billige Brennstoffe verwandt, die solche Gase
. verursachen und die auch besonders durch diesen schwarzen Rauch sich kennzeichnen zum
Unterschiede von dem blauen Rauch, der durch die (bermédfRige Schmierung hervorgerufen
wird.
Technisch lassen sich alle diese drei Mangel auf das allermindeste MalR herabsetzen. Dariber
sind wir uns vollkommen klar. Leider sind aber in der Verordnung, die diese Verhaltnisse zu re-
geln hat, und zwar in der Verordnung ber den Kraftwagenverkehr vom 15. Méarz 1923, vom
Reichsverkehrsministerium Ausnahmen gestattet, d.h. es ist dort verboten, (belriechende Gase
zu entwickeln, aber es heiflt ausdricklich in der Verordnung: Uebelriechende Gase kdnnen auf-
treten beim Anfahren, beim Umschalten, beim Fahren von Steigungen usw. Diese Ausnahmen,
die in der Verordnung enthalten sind und die zur Zeit der Inflation eingefihrt wurden, éffnen der
Rechtsprechung Tar und Tor. Tatsache ist, dalR alle Autoflihrer, wenn sie zur Verantwortung
gezogen werden, sich auf diese Lucke des Gesetzes berufen. Wenn dann die Leute noch dazu
an den Richter herantreten, werden sie im allgemeinen freigesprochen. Es ist ganz charakteris-
tisch, dal wir einzelne Gerichtsbezirke in Berlin haben, die immer die Chauffeure freisprechen,
in nenne Neukélln und Wannsee. Das ist eine alle Tatsache und ich méchte zur Erlduterung
eine Zahl nennen: Durch unser Einschreiten gegen diese Rauchentwickelung sind im-ersten
Vierteljahr 1925 nicht weniger als 1581 Autos zur Meldung gekommen, an sich eine grofRe Zahl,
aber bestraft wurden nur 75,
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(H&rt, hért!)

und zwar eben aus den Griinden, die ich schon anfihrte. Nun kann ich aber erfreulicherweise
mitteilen, dall dank unserer Bemihungen eine Aenderung dieses unvollkommenen Gesetzes
bereits in die Wege geleitet ist, dal ein Entwurf des Reichsverkehrsministeriums bereits an die
Lander gegangen ist zum Zwecke der Zustimmung und daR diese Vorlage voraussichtlich in den
nachsten Wochen schon an den Reichsrat gelangen wird. Jedenfalls wird im Verkehrsministeri-
um angenommen, dal die Aenderung dieses Gesetzes innerhalb von zwei Monaten in Kraft
treten wird.

Nun aber ein anderer Grund — und das ist der Hauptgrund —: Bei der Polizei vergehen zwischen
der Meldung eines Chauffeurs und der Vorladung gewdhnlich 2 bis 3 Wochen. Das ist natirlich
ein viel zu groRer Zeitraum. Wenn man sich an die Polizei wendet und fragt, warum so lange
Zeit vergeht, dann heilt es: Wir haben zu wenig Beamte, wir haben im vorigen Jahre (iber die
Halfte abgegeben, wir kénnen es einfach nicht. Aber auch hier kann ich mitteilen, daR nach
nunmehriger Zusage des Polizeiprasidiums eine Besserung zu erwarten ist. Wenn ein Fahrer
angezeigt wird, dal er Ubelriechende Gase entwickelt hat, dann geht es nicht, daR er erst nach
3 Wochen sein Auto vorfihrt, sondern das muft in den ersten zwei bis drei Tagen der Fall sein.
SchlieRlich mdchte ich noch erwahnen, dal eine weitere Ursache hier in Deutschland in der
Fabrikation der Autos, also in dem Bau der Motoren liegt, die zum Teil zurickgefiihrt ist auf die
Besteuerung, und zwar auf die vielleicht nicht ganz richtige Art der Besteuerung der Kraftwagen.
Die Besteuerung geht hier zum Unterschied von anderen L&ndern von der Leistung der Motoren
aus und nicht, wie in Amerika, vom Gewicht. Dadurch werden die Motoren raschlaufend gebaut
lang und schmal, und die Schmierung ist auRerordentlich schwierig. Wir kénnen im Berliner Ver-
kehr feststellen, dal es fast immer nur deutsche Wagen sind, die zur Meldung kommen, bei
auswartigen Fabrikaten sind solche Rauchentwicklungen selten festzustellen.

Nun die zweite Sache, die Gerdusche: Die starken Gerdusche kommen, wie hier schon ausge-
flhrt wurde, vor allem von den offenen Auspufiklappen, und es wurde hier schon angefilhrt, dal
vor allem die Motorréder so viel Lirm machen. Es ist eine alte Tatsache, je kleiner das Fahrzeug
ist, desto groRer ist der Krach. Das kommt aber wieder aus der Liicke im Gesetz, und zwar da-
von, dal in dem Gesetz vom 15. Marz 1923 wie auch in dem friheren vom 3. Mai 1909 die Mo-
torréder (berhaupt nicht erfallt werden, d.h. es kann in Berlin ein jedes Motorrad fahren wie es
will. Kein Kennzeichen, kein Fithrerschein, keine Zulassung

(Zuruf: Nur die leichten!)

Das sind die meisten, das ist der gréRte Teil der Motorrdder, die diesen Krach machen. In dieser
Aenderung, die jetzt dem Reichsrat vorliegt, soll aber auch vorgesehen sein, diese Motorréader
zu erfassen, und dann wird auch hier eine Besserung eintreten. Aber schon jetzt, und zwar, seit
dem 1. Juni d. Js., ist die Polizei bemiiht, durch Streifen solche knatternden Motorrdder sofort
festzustellen, die Leute sogar vom Rad herunterzuholen und das Rad abzufihren. Es sind mir
eine ganze Reihe von Fallen in den letzten Tagen diesbezlglich mitgeteilt worden. Ich nehme
an, dal wir durch dieses rigorose, ich méchte fast sagen schikandse Vorgehen eine Besserung
erwarten kénnen.

(Stadtv. von Eynern [5]: Die schikanieren uns!)

Wir hoffen, daR durch diese Malnahmen, wie sie die Rauchbekampfung betreffen, durch eine
Aenderung des Gesetzes, durch ein scharferes Eingreifen der Polizei, durch eine Aenderung der
Besteuerungsformel und dadurch, daR schlieilich durch die Verordnung, die die Kraftwagen
betrifft, auch die Motorrader erfalit werden, tatséchlich eine Besserung erreicht werden wird. Wir
mdchten das im Interesse der Bevdlkerung auf das |lebhafteste wiinschen.

Vorst. HaB: Von Herrn Rintorf ist die Besprechung der Anfrage beantragt. Dieser Antrag bedarf
der Unterstitzung durch 15 Mitglieder. Wer also fir die Besprechung ist, bitte ich, eine Hand zu
erheben.

(Geschieht,)

Die Unterstitzung reicht aus. Das Wort hat der Herr Stadtv. Rintorf.

Stadtv. Rintorf [6]: Meine Damen und Herren! Die Stellungnahme meiner kommunistischen
Freunde zu dieser Anfrage, die vollsténdig berechtigt ist, von der wir aber nicht glauben, daB der
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Magistrat das, was sie fordert, erfillen wird und kann, gibt uns doch Veranlassung, kurz folgen-
des zu erkldren:

Herr Streiter, Sie sind eigentlich mit |hren Parteifreunden nicht die berufenen Vertreter, um diese
Anfrage zu stellen.

(Lachen rechts.)

Denn Sie vertreten ja gerade die kapitalistischen Kreise, denen die Autos und die ganzen indus-
triellen Werke zur Verfigung stehen, die unsere Luft hier in Berlin verpesten.

(Stadtv. Dr. Caspari [7): Sehen Sie sich doch einmal an, wer Sonntags draulen féhrt!)

Ja, wer fahrt drauBen? Ich bin drauBen gewesen, Herr Dr. Caspari, das war eine Schweinerei,
wie man beinahe (berfahren wird durch die wahnsinnigen Kerle, denen diese Autos gehdren
und die ihre Chauffeure zum rasenden Fahren anspornen.

(Zuruf: Durch die Chauffeure!)

Meine Damen und Herren! Sie sind die Besitzer

(Lachen rechts.)

und darum ist |hre Anfrage eine glatte Heuchelei.

Stadtv. Klose [8]: Meine Damen und Herren! Von dem Herrn Fragesteller ist darauf hingewie-
sen worden, dal wir uns des ofteren mit der Unfallgefahr, hervorgerufen durch die Kraftfahrzeu-
ge, zu beschaftigen haben. Nach Ansicht des Herrn Fragestellers ist eine Aenderung nicht ein-
getreten. Ich bin leider in der ungliicklichen Lage, diese Ausfihrungen des Herm Fragestellers
bestatigen zu missen. Man kann beinahe zu der Ueberzeugung kommen, daR die Unfallgefahr
in der letzten Zeit noch gestiegen ist. Doch ist s ja heute nicht unsere Aufgabe, zu der Unfallge-
fahr Stellung zu nehmen, sondern heute stehen die gesundheitlichen Gefahren zur Beratung.
Nur gehen dabei die Herren Fragesteller genau so wie Herr Stadtbaurat Dr. Adler bei Beantwor-
tung der Anfrage von falschen Voraussetzungen aus.

Wer die Entwickelung des Automobilverkehrs kennt und wer auf der anderen Seite die Ausbil-
dung beobachtet, die bei den Kraftfahrern zu verzeichnen ist, der mul zu der Ueberzeugung
kommen, dal} nicht durch Anfragen und polizeiliche Malknahmen diesem Zustand ein Ende be-
reitet werden kann, sondern dal® andere Mittel ergriffen werden missen, um diese Uebel zu
beseitigen.

Es ist hier von dem Geschmiere an den Halteplatzen gesprochen und verlangt worden, daR die
Verursacher dieses Geschmieres belangt werden sollen. Mit keinem Worte aber ist man darauf
eingegangen, ob jedesmal der Kraftwagenfihrer der schuldige Teil dabei ist oder ob nicht die
Méangel in der technischen Gestaltung des Fahrzeuges die Ursachen eines derartigen Ge-
schmieres sind. Dasselbe trifft zu bei dem Gasauspuff und bei dem Radau.

Wenn nun gefragt worden ist, ob die polizeilichen MaRnahmen auch mit aller Strenge ange-
wandt werden, um bessernd einzugreifen, so kann ich aus der Erfahrung heraus sagen, dal
sehr oft die Polizei allzuscharf gegen die Kraftwagenfiihrer, zum Teil auch gegen die Motorrad-
fihrer, soweit Geschaftsrader in Frage kommen, Stellung nimmt, aber nicht die Betreffenden zur
Rechenschaft zieht, die fur die Fehler und Méngel in der technischen Gestaltung des Kraftfahr-
zeuges verantwortlich gemacht werden missen. Ich verweise dabei auf Gerichtsverhandlungen,
wo festgestellt worden ist, dal’ am Kraftfahrzeug ein technischer Mangel zu verzeichnen gewe-
sen ist, aber das urteilende Gericht erklart hat, der Kraftwagenfilhrer wére verpflichtet, mit einem
Fahrzeug, welches sich nicht in Ordnung befindet, nicht vom Hof herunterzufahren, sondern die
Fahrt zu verweigern.

(Stadtv. Dr. Caspari: Sehr richtig!)

Herr Dr. Caspari, Sie rufen "Sehr richtig". Ich méchte einmal sehen, wenn Sie einen Privatkraft-
wagenfihrer hatten und der wiirde, wenn Sie, Herr Dr. Caspari, irgendwie einmal am Sonntag
mit der Familie eine Vergniigungsreise machen wollen, um den Ausfliglern die Luft zu verstan-
kern und zu verpesten, ....

{Stadlv. Dr. Caspari: Ach du meine Giite!)

- das ist von lhrem Herm Kollegen gesagt worden, dall gerade die Privatautomobile den Aus-
fliglern durch die verstdnkerte und verpestete Luft das Vergnigen rauben —, wenn nun |hr
Kraftwagenfiithrer erkldaren wirde: Der Wagen ist nicht in Ordnung und ich méchte mich nicht der
Gefahr ausselzen, eine Polizeistrafe in Kauf nehmen zu missen, ich fahre nicht damit. Dann
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wiirden Sie auch, wie viele andere Kraftwagenbesitzer, den Kerl Hals tber Kopf hinauswerfen,
ihn brotlos machen, weil er eben nicht Ihrer Anordnung Folge leistet.

(Stadtv. Dr. Caspari: Das wiirde mir nichts nitzen!)

Es ist aber von dem Herm Fragesteller mit keinem Wort auf die Motorréader eingegangen wor-
den.

(Zuruf rechts: Doch!)

Nein, wenigstens nicht so, wie ich es erwartet hétte — es ist besonders die Frage der Motorrader,
auf die Herr Stadtbaurat Dr. Adler eingegangen ist —. Einmal muR festgestellt werden, dalk es
aine zwingende Notwendigkeit ist, dal die Motorrdder wieder dem Nummernzwang unterworfen
werden,

(Stadtv. Dr. Caspari: Sehr richtig!)

und zwar aus dem ganz einfachen Grunde, weil durch das Fehlen des Nummernzwanges den
Motorréddern jede Mdglichkeit gegeben ist, sich der Kontrolle zu entziehen. Sie machen sich ein
Vergnigen daraus, recht viel zu knattern und Radau zu verursachen, recht die Luft zu verpes-
ten, weil ja keine Stelle in der Lage ist, den Betreffenden feststellen zu kénnen, weil eben der
Nummernzwang hier fehlt. Wenn der Nummernzwang bei den Motorradern eingefihrt wiirde,
wirde schon vieles gebessert werden kénnen, weil dann eine bestimmte Vorsicht an den Tag
gelegt werden mufte.

Wenn weiter von dem Herrn Stadtbaurat Dr. Adler auf die unsachgemaélRe Behandlung der Moto-
ren hingewiesen worden ist, so mdchte ich dabei darauf hinweisen, dal® auch ich der Auffassung
bin, dal nicht immer und in jedem Falle eine sachgemaRe Behandlung der Motoren festzustel-
len und zu verzeichnen ist. Das liegt aber nicht an dem bdsen Willen der Kraftwagenfiihrer, son-
derm daran, dall wir eine Ausbildung von Kraftwagenfihrern haben, die jeder Beschreibung
spottet.

(Links: Sehr richtig!)

Wie oft liest man: Berufswechsel innerhalb vier bis finf Wochen durch Ausbildung als Chauffeur
in dieser oder jener Fahrschule. Erst heute hatte ich Gelegenheit, an der Badstralle den Kraft-
wagen einer derartigen Fahrschule, besetzt mit 10 Personen, beobachten zu kénnen. Ein Herr
von ungefahr 55 Jahren fUhrte den Wagen, und durch seine Ungeschicktheit wére es beinahe zu
einem ZusammenstoR mit einem StralBenbahnzug der Linie 23 gekommen. Im letzten Augen-
blick griff der Lehrmeister ein und verhinderte den Zusammenstol in der letzten Minute. Wenn
man den gesundheitlichen Gefahren zu Leibe gehen will, mul man dabei auch die Ausbildungs-
frage der Kraftwagenfihrer mit in Erérterung stellen. Es muR verlangt werden, daB jetzt endlich
einmal daran gegangen wird, eine gute und sachgemale Ausbildung der Kraftwagenfiihrer vor-
zuschreiben.

(Stadtv. Streiter: Sehr einverstanden!)

Am Bahnhof Gesundbrunnen fand gestermn in spéater Nachmittagsstunde eine polizeiliche Kon-
trolle statt. In der Blochstralle waren aufgestellt ca. 6 Lastkraftwagen, ca. 8 bis 10 Personen-
kraftwagen und ungefahr 10 bis 12 Motorrader, wo sich die Fiihrer zum Tell Giberhaupt nicht mit
einem Fiihrerschein ausweisen konnten oder aber der Filhrerschein nicht in der vorschriftsma-
Rigen Verfassung war. Wir sehen also wieder, daR die Ausbildung der Fahrer mit in Erérterung
gestellt werden mu}, denn es mul} verlangt werden, dald nur Fahrer die Wagen fiihren, die eine
sachgemafle Ausbildung zu verzeichnen haben und die sich auch im Besitz eines ordnungsma-
Bigen Fihrerscheins befinden.

Wenn weiter von minderwertigem Brennstoff gesprochen worden ist, so muR ich leider auch
erklaren, dalk viele der gerigten Mangel auf die minderwertigen Brennstoffe zurlickzufihren
sind. Das ist aber nicht auf das Schuldkonto der Kraftwagenfiihrer, soweit sie Berufsfahrer sind,
zuruckzufihren, sondern das liegt daran, dal die Kraftwagenbesitzer méglichst billig fahren wol-
len, — wollen betone ich ausdriicklich — und deshalb die minderwertigen Brennstoffe benutzen,
aber nicht darauf achten, dalt durch die minderwertigen Brennstoffe eine Verunreinigung der
Motoren eintritt und sie dadurch ihre Betriebskosten wieder erhdhen.

Bei dieser Gelegenheit gestatte ich mir noch an den Magistrat die Frage zu richten, was bisher
getan worden ist, um den Antragen und Eingaben der Berufsorganisationen der Berliner Kraft-
wagenfihrer Rechnung zu tragen, die ebenfalls das Uebel erkannt haben, das vielem abgehol-
fen werden mul3, die aber den Kern der Sache erfassen und sagen, es mull verlangt werden,




um den Unfall- und gesundheitlichen Gefahren zu begegnen, daR eine sachgemale Ausbildung
der Kraftwagenfihrer durchgefiihrt wird. Am 13. Mai d. Js. Richtete der Deutsche Verkehrsbund
als Berufsorganisation der Kraftwagenfiihrer an den Magistrat der Stadt Berlin eine Eingabe und
verlangte, dal man endlich einmal an die Errichtung von Fahr- und Fachschulen fiir die Kraft-
fahrzeugfithrer herangeht. Ich méchte bei dieser Gelegenheit den Magistrat an diese Eingabe
erinnern und ihm sagen, dal, wenn er wirklich den gerligten Mangeln wirksam entgegentreten
will, er das nicht nur mit polizeilichen Malknahmen machen kann, die sich in erster Linie gegen
die Kraftwagenfilhrer richten, sondern in allererster Linie mul} dafiir gesorgt werden, eine fach-
gemafle Ausbildung zu erzielen. Auf diesem Wege, glaube ich, wird es méglich sein, den geriig-
ten MiRstadnden entgegentreten zu kénnen, und zwar wirksamer als es durch die Antragsteller
bei ihrer Fragestellung heute verlangt worden ist.

Vorst. HaB: Weitere Wortmeldungen liegen nicht vor. Damit ist Punkt 8 der Tagesordnung erle-
digt. (...)

Anmerkungen:

1 Johannes HaR, 24.9.1873 Kiel - 7.11.1945 Berlin, Lithograph, Vorsitzender des Lithographen-
verbandes, von 1920-33 Stadtverordneter (StVO) der SPD, seit 1924 Stadtverordneten-
Vorsteher. 1933 verlor er seine Arbeit und wurde im Juni verhaftet.

2 Der Antrag lautete: "Was gedenkt der Magistrat gegen die standig zunehmende Vergiftung
der Luft in Berlin durch Benzolgase und andere Ausdiunstungen von Kraftfahrzeugen, femer
gegen den unertraglichen Larm, den namentlich diese Verkehrsmittel hervorrufen, zu unterneh-
men? Berlin, den 13. Mai 1925. Von Eynern, Streiter und die anderen Mitglieder der Fraktion der
Deutschen Volkspartei. St. V. 25. — B. VIII. 5." Vorlagen fiir die Stadtverordnetenversammiung
der Stadt Berlin, 1925, Drucksache 390. Anfrage.

3 Georg Streiter, 14.12.1884 Berlin - Frihjahr 1945, Vorsitzender des (christlichen) Gewerkver-
eins der Krankenpfleger und Krankenpflegerinnen, Begriinder der Gesellschaft fur Krankenpfle-
ge. Stadtverordneter der Deutschen Volkspartei (DVP) 1919-1925, dort wie auch zeitweise im
Reichstag oder PreuRischen Landtag gesundheitspolitischer Sprecher seiner Partel. Nach
"Gleichschaltung" seiner Verbande 1933 ging er 1935 zum Deutschen Roten Kreuz und wurde
dort 1944 wegen Vermittlung von Botschaften Kriegsgefangener verhaftet. Im Frihjahr 1945 an
unbekanntem Ort, vermutlich Sachsenhausen, erschossen.

4 Leonhard Adler, Stadtbaurat, 4.8.1882 Mailand - 16.7.1965 Mailand, Ingenieur. 1920 — 1932
[besoldeter] Stadtrat, Stadtbaurat fir Verkehr, parteilos, gewahlt auf Vorschlag und mit den
Stimmen von USPD und SPD, spéter, da Katholik, haufig dem Zentrum zugerechnel. 1933 nach
talien, spater Tripolis emigriert. Wegen seiner jidischen Herkunft und seiner Mitarbeit im "roten
Berlin" wurden ihm und seiner Familie die 1920 erworbene deutsche Staatsbirgerschaft und die
Pension entzogen.

5 Hans von Eynern, 10.10.1874 Barmen - 1957 Schevenborn bei Kiel, Jurist, Verwaltungsge-
richtsrat a.D., StVO der DVP 1920-26, Fraktionsvorsitzender, gefiirchteter Geschaftsordnungs-
debatten-Redner. 1931 Austritt aus der DVP und deren Landtagsfraktion, 1933 Weggang aus
Berlin, nicht verfolgt.

6 Hermann Rintorf, 17.1.1873 Berlin - 13.2.1946 Berlin, AOK-Angesteliter, 1924 aufgrund der
Abbauverordnung entlassen, 1920-1925 Stadtverordneter der USPD, spéter KPD. 1833 wurde
ihm aus politischen Griinden das Ruhegehalt entzogen.

7 Wilhelm Caspari, 14.8.1874 Berlin -1937 Berlin, Kammergerichtsrat, spater Senatsprasident,
1920-33 StVO der DVP, 1921-23 Stadtverordneten-Vorsteher, 1933 wegen seiner judischen
Herkunft ans Amtsgericht versetzt, 1935 entlassen.

8 Karl Klose, 13.5.1883 Buchwald/Schlesien - 4.6.1955 Berlin (West), Angestellter im Trans-
portarbeiter-Verband/Verkehrsbund, StVO der USPD und SPD 1921-25, 1926-33. Aulier Verlust
seiner Arbeitsstelle keine Verfolgung bekannt.
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Erlebte Erinnerung
Regina Scheer folgt in ihrem Buch "Im Schatten der Sterne" den Spuren der Freundeskreise um
Herbert Baum

Regina Scheer: Im Schatten der Sterne. Eine jidische Widerstandsgruppe, Aufbau-Verlag Ber-
lin, Berlin 2004, 478 Seiten, 24,90 €.

Es ist ein ungewdhnliches Buch geworden, das Regina Scheer (ber "Eine judische Wider-
standsgruppe" verfasst hat. Denn in diesem Buch finden sich fir eine historische Abhandlung
ganz ungewohnliche Satze, wie: "Die Frau, die mir éffnete, hielt eine Zigarette in der Hand", o-
der: "Ich fuhr von Pankow nach Charlottenburg (...)". In ihrer Darstellung der Widerstandskreise
um Herbert Baum verwebt die Autorin ganz unterschiedliche erzahlerische Ebenen: Erstens die
soweit wie moglich rekonstruierbare Ereignisgeschichte der Freundeskreise um Herbert Baum,
zweitens die Rezeption der Widerstandsgruppe Baum nach 1945 und in der DDR und schlief3-
lich drittens die Recherchen der Autorin selbst sowie ihre eigenen biografischen Bezlge zur
Erinnerung an die Baum-Gruppe. So wechseltl der Text zwischen den Genres der Dokumentati-
on und der Reportage, was die Lektlre belebt, allerdings einige Male die Ubersichtlichkeit der
Darstellung beeintrachtigt. Die verschiedenen Themen ziehen sich durch alle Kapitel des Ban-
des hindurch. Wer etwas (ber die Rezeption der Baum-Gruppe in der DDR erfahren méchte,
muss das gesamte Buch lesen. Das kann die Wirkung des Bandes beeintrachtigen. Eine lexika-
lische Darstellung des Baum-Kreises war auch nicht das Ziel der Autorin. Wer dies sucht, greift
am besten weiterhin zum 1993er Ausstellungskatalog "Juden im Widerstand", herausgegeben
von Wilfried Lohken und Werner Vathke. Regina Scheer legt dagegen einen ganz subjektiven
Bericht Gber ihre eigenen Recherchen vor. Sie schreibt aus der Ich-Perspektive und wird damit
selbst zu einer Hauptakteurin des Bandes, tritt gewissermallen zwischen die Protagonisten des
historischen Geschehens in die Handlung mit hinein. Das mag zunachst als eine Schwéche des
Buches erscheinen. Bedenkt man jedoch, dass Regina Scheers Darstellung zur Baum-Gruppe
nicht die erste Abhandlung dieses Themas ist, dann erhélt dieser ganz persdnliche, subjektive
Blick einen tieferen Sinn.

Die erste umfassende Darstellung zur Baum-Gruppe, die 1978 von Margot Pikarski im Militarver-
lag der DDR herausgegeben wurde, wartete noch mit klaren, politischen Bewertungen auf, etwa
uber den Brandanschlag am 18. Mai 1942 im Lustgarten:

"Es war eine Tat aufopferungsvoller Liebe und Freundschaft zu den Sowjetvélkern. Sie wurde
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getragen von der unerschiitterlichen Gewissheit (iber die bevorstehende Niederlage des Hitler-
regimes und den Sieg der Sowjetunion. Es war ein Verteidigungsakt junger Kommunisten, die
wussten, Freundschaft zur Sowjetunion ist eine Lebensnotwendigkeit fir das deutsche Volk."
Dabei war die Anerkennung der Baum-Gruppe in der DDR lange Jahre nicht so positiv, wie die-
se Satze es vermuten lassen. Nach einer ersten Gedenkfeier auf dem jlidischen Friedhof Wei-
Rensee 1949, nach der dortigen Aufstellung des Gedenksteines 1951 fiel die weitere Rezeption
der Baum-Gruppe in jene antisemitische Strémung hinein, die von den Moskauer Arzteprozes-
sen iber den Slansky-Prozess in Prag bis zur Flucht eines groRen Teils der Ostberliner jodi-
schen Gemeinde am 16.1.1953 reichte. Und die wenigen Uberlebenden des Baum-
Freundeskreises sahen sich wegen ihres Uberlebens der abstrusesten Verdachtigungen ausge-
setzt, die in logischer Folge von der Tétigkeit filr die Gestapo bis zum amerikanischen Geheim-
dienst reichten. Schliefllich lebten 1952 in den Berichten der SED-Parteikontrollkommission die
rassistischen NS-Ausdriicke wieder auf, wenn es etwa Uber einen Mitstreiter des Baum-Kreises
hieR: "Richard Holzer ist Volljude (...)". Die Betroffenen versuchten mit Selbstkritik sich nachtrég-
lich von den behaupteten politischen und ideologischen Fehlern des Baum-Kreises zu distanzie-
ren. Erst in den 1960er Jahren erfolgte allméhlich eine Integration der Baurh-Gruppe in den offi-
ziellen Kanon des kommunistischen Widerstandes. Regina Scheer hat das 1967 vor der Neuen
Wache beim Kampfappell zum 25. Jahrestag des Brandanschlags als FDJ'lerin selbst miteriebt.
Von nun an gab es viele Ehrungen, sogar ein Trawler der Fischereiflotte erhielt den "Ehrenna-
men Herbert Baum". Die Uberlebenden wurden Représentanten ihrer Geschichte. Diese "Uber-
lebenden der Widerstandsgruppe" erklarten dann auch im Oktober 1977 im Vorwort des Pi-
karski-Bandes: "Die antifaschistische Widerstandsgruppe unter Leitung von Herbert Baum (...)
war ein untrennbarer Bestandteil der von der KPD gefiihrten deutschen Widerstandsbewegung
gegen das Naziregime."

Auf solche eindeutigen Urteile verzichlet Regina Scheer ganz bewusst. Ihnen halt sie die fort-
schreitende Isolation jidischer Kommunisten in der illegalen Parteiorganisation gegeniber, die
schlieflich auch im kommunistischen Widerstand zur Segregation fiihrte. Fir die Autorin waren
die Freundeskreise um Herbert Baum weder kommunistische Parteizellen noch jiidische oder
zionistische Gruppen. Sie waren von allem etwas und vor allem durch die rassistische Diskrimi-
nierung ihrer judischen Herkunft zunehmend isoliert und auf der Suche nach Gemeinschaft und
geistigem Austausch. Sie sahen sich zuriickgeworfen auf ihre jidische Herkunft, auch wenn in
den meisten ihrer Familien das Jiidischsein keine grofte Rolle gespielt hatte. Seit 1933 musste
sich ihr Leben gezwungenermafen unter jidischem Vorzeichen abspielen. Vor allem waren sie
Jugendliche und junge Erwachsene, die ein freies Leben fihren und sich entwickeln wollten: "ich
bin ja noch so jung und méchte so gemne leben!" Diesen Satz soll Hilde Loewy in die Zellenwand
im Untersuchungsgefangnis Moabit geritzt haben, wo sie am 4. August 1942 ihren zwanzigsten
Geburtstag erlebte. Am 2. Dezember 1942 unternahm sie dort sogar einen zum Scheitern verur-
teilten Fluchtversuch. Die Sehnsucht nach Leben lieR die meisten des Baum-Kreises Gnaden-
gesuche stellen, was spéter in der DDR verheimlicht wurde. Ideologische Parteitreue und die
strenge Disziplin der illegalen Arbeit lag den meisten des Baum-Kreises fern. Aber genau das
hatte die offizielle Geschichtsschreibung der DDR formuliert. Regina Scheers Darstellung gehort
deshalb in den Kontext einer Korrektur dieser lange Zeit vermittelten Klischees vom antifaschis-
tischen Widerstand hinein. Ihr Buch gibt dem jugendlichen Widerstand der Freundeskreise um
Herbert Baum sein menschliches Antlitz zuriick. Dieser Widerstand kannte auch Schwéchen,
wenn etwa Herbert Baum, Heinz Bimbaum und Werner Steinbrinck sich als Gestapo ausgaben
und zur Geldbeschaffung eine wohlhabende jidische Familie beraubten. Auch das wurde lange
Zeit verschwiegen und "das Nichtausgesprochene (...) schafft Legenden, nahrt die Ligen, krankt
die Wahrheit", wie die Autorin sehr richtig bemerkt.

Der Leser kann "Im Schatten der Sterne" sehr wohl auch als eine spate, aber sehr notwendige
Antwort auf den 1978er Pikarski-Band verstehen. Zur Protagonistin ihres Buches wahlt sich Re-
gina Scheer ausgerechnet eine junge Frau aus, (iber die es 1978 bel Pikarski nur geheiflen hat-
te: "waren (ber (...) Edith Fraenkel (...) nur duRerst sparliche Angaben erreichbar”. Regina
Scheer folgte diesen "sparlichen Angaben" und konnte im Laufe ihrer Recherchen eine ganze

VEREIN 1 EUM Juni 2005 Nr. 53 Rundbrief




Edith Fraenkel (1922-1944)

Hilde Loewy (1922-1943)
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Reihe von noch unbekannten Quellen erschlielfen.
So fanden sich Briefe aus Schultagen und
Zeitzeugenberichte, die Edith Fraenkel sogar noch
am Tag ihrer Deportation von Theresienstadt nach
Auschwitz im Oktober 1944 gesehen hatten. Dabei
entsteht ein vielschichtiges Bild einer jungen Frau,
die bis zuletzt, auch im Angesicht der unheimlichen
Deportationen, versuchte, eine Lebensperspektive
fOr sich zu entwickeln. Durch den Besuch einer anth-
roposophischen Schule vermittelt war Edith Fraenkel
(8.2.1922 Berlin — Oktober 1944 Auschwitz) dem
Geistigen gegenlber sehr aufgeschlossen und ge-
langte aus ihrem Interesse an Literatur und Philoso-
phie zu den Diskussionen des Baum-Kreises hinzu.
So kann Regina Scheer sehr eindrucksvoll zeigen,

| dass nicht nur der Wille zun Widerstand, sondern

auch die Sehnsucht nach dem sozialen Kontakt und
dem Iintellektuellen Austausch die jungen Menschen

l des Baum-Kreises zusammenhielt, Nach dem

Brandanschlag im Mai 1942 geriet auch Edith
Fraenkel in den "Strudel der Verhaftungen" hinein,

' | und auch die glimpfliche Zuchthausstrafe von finf

Jahren konnte sie vor der Deportation nicht schit-
zen. Dabei hatte ihr Mann, Harry Cihn, der von Re-
gina Scheer als Robert Mohn anonymisiert wird,
durch seine guten Beziehungen sie noch auf die
vermeintlich sicherere Theresienstadt-Liste bringen
kénnen. Auch Robert Mohn (Harry Cihn) gehérte
zum Baum-Kreis entfernt hinzu und hatte zusammen
mit seiner Frau an einigen Treffen tellgenommen.
Durch seine guten Beziehungen, als Geringbelaste-
ter und durch glickliche Umstande blieb ihm die
Verfolgung erspart. Er konnte sogar noch im Ver-
steck einer Gartenlaube die letzten Monate der NS-
Diktatur Uberleben. Regina Scheer spirte Robert
Mohn in West-Berlin auf. Die Begegnungen mit ihm,
seine Berichte und die allmahliche Offenbarung sei-
ner eigenen Biografie werden zum zweiten Haupter-
zdhlungsstrang des Buches und reichen bis zum
letzten Besuch kurz vor seinem Tod 1994. Darin
eingebettet wird die Ereignisgeschichte des Baum-
Kreises. Die Verhaftungswellen schildert Regina

| Scheer auf der Grundlage der Prozessakten des

Volksgerichtshofes. In nichterner Sachlichkeit ver-
deutlicht sie, mit welcher Harte auch die entferntes-
ten Freunde, Bekannten und Helfer der Verfolgten
von der Gestapo unerbittlich gejagt wurden: "Jeden,
den er [Felix Heymann] um Hilfe bat, bat er damit,
sein Leben aufs Spiel zu setzen. (...) Fast jeder, der
einem aus der Baum-Gruppe half, fand am Ende
daflr den Tod." Auf dieser Grundlage kann die Auto-
rin die vergeblichen Versuche von Lotte Paech, Mar-
tin Kochmann und Felix Heymann, den Verhaftun-
gen unerkannt zu entgehen und in Verstecken zu
(iberleben, genau rekonstruieren. Damit erzahlt sie
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Der Herbert-Baum-Gedenkstein im
Berliner Lustgarten

Die offizielle Lesart des 1981 aufge-
stellten Herbert-Baum-Gedenksteins
(Gestallung JOrgen Raue) ging noch
von einer einheillichen Widerstands-
gruppe aus und interpretierte den

Widerstand allein als einen Akt der [

Deutsch-Sowjetischen-Freundschaft.
Uber die historischen Zusammenhan-
ge des Ortes Lustgarten zum Brand-
anschlag des Kreises um Herbert
Baum informierte der Gedenkstein
nicht.

Deshalb wurde gleichzeilig an einer
nahe gelegenen Briistung eine Textta-
fel angebracht, die den &rtlichen Zu-
sammenhang in Erinnerung rief. Die-
se Tafel wurde im Herbst 1990 ent-
wendet.

Auf Initiative der Gedenktafelkommis-
sion Mitte erfolgte am 4.3.2001 eine
Kommentierung des Gedenksteins
durch zwel Plexiglastafeln, die sowohl
die alte Inschrift lesbar lassen als
auch neue Informationen und Namen
hinzufigen. Die Kommentierung wur-
de von dem Archileklen Ardi Meyer
gestaltel. So legt sich eine Lesart Ober
die andere.

Fotos Martin Schanfeld
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